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HDRIVEWEAR

VERRES CORRECTEURS PHOTOCHROMIQUES POLARISANTS

Younger Optics présente Drivewear, le verre correcteur concu pour moduler et
améliorer la perception du porteur durant la journée et dans des conditions de
luminosité variable - de la plus faible par temps couvert, a la plus vive par temps
ensoleillé. Un verre tout spécialement concu pour relever les défis visuels
auxquels nous sommes confrontés en conduisant.
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SYNERGIE DES TECHNOLOGIES

EFFET PHOTOCHROMIQUE ET POLARISATION

La technologie de teinte variable de Drivewear est née des
toutes dernieres évolutions de la technologie photochro-
mique de Transitions Optical®, tandis que ses propriétés
polarisantes sont issues des avancées de la technologie
NuPolar® de Younger Optics.

Nombreuses furent les tentatives d’association de la tech-
nologie photochromique avec la technique de la polarisa-
tion. Or les propriétés du verre n’étant pas congues spé-

cifiquement pour que ces deux technologies fonctionnent
en parfaite synergie et complémentarité, ces tentatives se
sont toutes soldées par des échecs. Les produits en résul-
tant n’utilisaient aucune des deux technologies au maxi-
mum de leur potentiel et ne garantissaient donc pas de
réelle amélioration visuelle.
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Drivewear reléve le défi en exploitant ces deux technolo-
gies au maximum. Grande premiére, les verres Drivewear
possédent un niveau technologique jamais atteint dans le
secteur de Uoptique.

Cette synergie entre les deux technologies posséde un tel
caractére novateur que de nombreux brevets ont été dépo-
sés pour linvention du verre Drivewear (comme par exem-
ple « Eyewear having selective spectral response » (Verres
optiques qui réagissent au spectre de maniére sélective),
brevet américain #6926405 et WO 2005/001554).




LCEFFET DRIVEWEAR

QUE VOIT-ON A TRAVERS LE VERRE?

PAR TEMPS
COUVERT

FAIBLE LUMINOSITE
FORT CONTRASTE VERT/JAUNE
(INTERIEUR ET EXTERIEUR DU VEHICULE)

Par temps couvert, le seul élément ac-
tif du verre est le film polarisant a fort
contraste vert/jaune. Ce film polarisant
empéche Uéblouissement aveuglant
tandis que sa couleur améliore liden-

tification des objets et la perception des
distances par le conducteur. Dans ces
conditions, la capacité d’absorption de
la lumiére du verre est de 68 %.

TRANSMISSION DRIVEWEAR PAR FAIBLE LUMINOSITE

LUMIERE
DU JOUR

COULEUR CUIVRE
INTERIEUR DU VEHICULE

Alors que le pare-brise bloque les ultra-
violets et empéche l'activation des mo-
lécules photochromiques classiques, les
nouvelles molécules photochromiques
Transitions® sont sensibles au spectre de
la lumiére visible et sont donc activées
par la portion intense du spectre visible
de la lumiére du jour.

Le verre devient cuivre/brun et l'absorp-
tion de la lumiére atteint 78 %. Le verre
empéche Uéblouissement aveuglant et
garantit au conducteur un grand confort
visuel.
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TRANSMISSION DRIVEWEAR PENDANT LA CONDUITE

PAR TEMPS FORTEMENT
ENSOLEILLE

COULEUR ACAJOU SOMBRE
EXTERIEUR DU VEHICULE

Comme les ultraviolets ne sont plus blo-
qués par le pare-brise de la voiture, la
couche de molécules photochromiques
Transitions® s’active. Les 3 couches
technologiques du verre (film polari-
sant, couche de pigments réagissant au
spectre de la lumiére visible, couche
de pigments réagissant a la lumiére ul-
traviolette) étant actives, celui-ci prend
une couleur acajou sombre. L’absorption
de la lumiére atteint alors 88 %, tandis
que 100 % des rayons ultraviolets sont
blogués.
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TRANSMISSION DRIVEWEAR PAR TEMPS FORTEMENT
ENSOLEILLE




TECHNOLOGIE PHOTOCHROMIQUE

Les propriétés photochromiques des verres Drivewear
représentent une avancée technologique majeure. Aupa-
ravant, les verres photochromiques ne réagissaient qu’a
’intensité des rayons ultraviolets. Exposée a ces UV, la
structure des molécules de verres photochromiques clas-
siques, comme les naphtopyrans, change d’orientation et
absorbe la lumiére. Mais comme les pare-brise de voitu-
res contiennent des agents bloquant les rayons ultravio-
lets, les verres photochromiques classiques ne s’activent
pas.

Pour Drivewear, le défi a été de trouver un ensemble de
molécules a méme de réagir a U’énergie trés faible de
la lumiére visible, et pas uniquement en présence de la
lumiére des rayons ultraviolets a haute énergie, afin que
celles-ci réagissent méme derriére le pare-brise d’une
voiture. Il fallait en outre renforcer la durée de vie de
ces molécules, tout en conservant un parameétre essen-
tiel : la reconnaissance des couleurs des feux de circula-
tion, conformément aux normes ISO.

Pour assurer aux verres Drivewear des performances
optimales , Younger Optics s’est tourné vers Transitions
Optical, Inc., 'un des pionniers en matiére de technolo-
gie photochromique, pour sa recherche sur les molécules
photochromiques réactives a la fois a la lumiére visible
et aux ultraviolets.

TECHNOLOGIE DE LA POLARISATION

La technologie de polarisation Drivewear constitue elle
aussi une avancée majeure. Le défi consistait a dévelop-
per un film trés performant en matiére de polarisation et
capable d’absorber une quantité trés faible de lumiére
visible. L’efficacité du film polarisant se mesure par la
formule suivante :

E= (T1-T2)/(T1+T2)x100 %
ou

T1 - transmission de la lumiére via deux films polarisants
paralléles

T2 - transmission de la lumiére via deux films polarisants
croisés

Pour une efficacité maximum, T1 doit étre le plus élevé
possible et T2 le plus bas possible. Il a été d’autant plus
difficile d’obtenir un film polarisant efficace a 99 % que
les teintes jaune/vert ont été ajoutées.

Les propriétés polarisantes du polymére fin utilisé ont
été obtenues par étirement uniaxial, les performances
en matiére de polarisation étant proportionnelles au taux
d’étirement du film. Utilisée pour la fabrication du verre
Drivewear, cette technologie atteint des performances
inégalées.

SCHEMA DES MOLECULES PHOTOCHROMIQUES

Etat inactivé

Activation en présence de
lumiére visible

Activation en présence de lumiére
visible et ultraviolette

SCHEMA DES MOLECULES DICHROIQUES DU FILM POLARISANT




LA CONDUITE AVEC DES
VERRES DRIVEWEAR

TEMPS COUVERT

Le verre Drivewear empéche ’éblouissement aveuglant
généré par les reflets sur le pare-brise et la route mouillée,
tout en renforcant la perception du contraste des couleurs
pour le conducteur.

VISION NORMALE VISION AVEC DRIVEWEAR

TEMPS ENSOLEILLE

Le verre Drivewear empéche U’éblouissement aveuglant
intense généré par les reflets sur le pare-brise et réduit
Uintensité de la lumiére atteignant les yeux du conducteur.

VISION NORMALE VISION AVEC DRIVEWEAR

Photos prises a travers le verre Drivewear, sans aucune retouche informatique.



DRIVEWEAR EN QUELQUES MOTS

BREVET
DRIVEWEAR

Un brevet d’invention a été déposé pour le verre
Drivewear.
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“Verre optique dont la réaction au spectre est sélective
en fonction des variations de la lumiere, y compris des
changements en termes d’intensité et de distribution
spectrale. Le verre réagit de facon sélective a la fois
aux ultraviolets et a la lumiére visible et présente des
caractéristiques de transmission qui varient en fonction
de la lumiere, afin d’améliorer la vision du porteur de
lunettes. Outre cette réaction active, le verre peut
éventuellement intégrer un film polarisant destiné a
renforcer le contréle de la lumiere et a limiter les reflets
empéchant une bonne vision.”

AVANCEES
TECHNOLOGIQUES

« Développement d’un film polarisant léger a fort
contraste, assurant un haut niveau de performances
en matiere de polarisation.

» Développement de molécules photochromiques
réactives a la lumiére visible et ultraviolette.

« Introduction de la polarisation dans le monomere
Transitions® et obtenir une forte liaison chimique.

« Développement d’un film polarisant a méme de
supporter les hautes températures des traitements
Transitions et des traitements multicouches.

« Association réussie de la polarisation et des molécules
photochromiques afin d’obtenir la teinte souhaitée,
a tous les stades d’activation du verre.

e Reconnaissance des couleurs des feux de circulation,
selon la norme ISO, a tous les stades d’activation
du verre.



HDRIVEWEAR

WWW.DRIVEWEARLENS.COM

LA TECHNOLOGIE DRIVEWEAR EST DISPONIBLE POUR LES
VERRES UNIFOCAUX DANS LES CORRECTIONS
DE -8.00 A +6.00 DIOPTRIES.
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